
OBSERVATIONs
Porticipotion du public
11 personnes se sont présentées ou cours del'enquête publigue pour porter une

observation sur l'un des registres mis à disposition dons les mairies. Cependont, les

services adminisfroTifs des frois communes concernées indiguent des consultotions du
dossier sons gue le nombre exoct de personnes concernées n'oit été comptobilisé.
6lobolement, !e nombre de personnes intéressées à l'enguâte peut roisonnoblement
être estimé enire 11 et 15 personnes.
Au cours de ces permonences, t document de 4 feuillets o été déposé el annexé por
mes soins dons un registre d'enquète (Commune de CONILHAC CORBIERES) 1

document de 2 f euillets ( Morie de FONTCOUVERTE ) a été déposé et annexé par
mes soins dons un registre d'enquête En dehors de ces procédures,?O courriers
éleclroniques reçus à l'odresse dédiée sont enregistrés por les services de la
préfecture de L'Âude duront période de déroulemerû de l'enquète
à l'odresse
pref-peb-aerodromelezi gnan@ aude. gouv. fr
À noter, gue j'oi reçu les réplicotions des courriers électroniquele dernierjour de
I'enguâte de th51 à th03 , 20 Moils d'observations me sont porvenus dans mo
messogerie, les observotions étoient dotées du I Décembre 2019 ou 17 Décembre
2Ot9 les 2O obserrrotions des courrier électronigues le dernier jour de l'enguâte
soit le lgltUZA§.
àcetitre dons le contenu des moils les citoyens me font lo remarque qu'il n'y o
cucune visuolisotlon das observations tronsmisas dans le registre dé:*wtérialisé zt rle
sovent pos si le moil est orrivé puisgu'fl n'était pos visible sur ce même re4istre
démotériolisé
je m'éîois connecté sur le site de lapréfecture duront lo durée de l'enguête et
en effet je n'oi rien pu visualiser.
j'ai appelâ les servr'ces de la prâfecture, , et j'ai obtanu la réponse qu'il y ovait
du Bug informotigue , et c'est lo roison pour loquelle celle-ci m'o tronsmis les ?O

observotions des courrier électronigues le dernîer jour de l'enquâte soit le
t9/12/2019.

ls, Commissaire erqêteur a transmis au lû.O prtew du prcjer le 72/12/2019
les premières guestions au Âtoitre d'ouwoge porteur du projet ofin d'onticiper
les Éponses pendont cette pêride de vocances .

une liste de 10 guestions complémentqires suite à lq dernière permanence oinsi
gu'à lo réception des 2O moils d'observoTions recus le dernier jour de l'enguête .

Lo mobilisqtion du public autour du projet , constatée duront la période d'ouverture de
l'en4uête publique à portir de lonolysedes registres deryuête. peut àtee évaluée
suivonf le tobleou de répartitfon ci-dessous :



LEZIGNAN-
CORBIERES

CONILHAC
CORBIERES

FONTCOUVERTE

Observations portées
au registre

2 2 7

Document déposé au
commissaire
enquêteur au cours des
perrnanences

0

Courrier déposé en
dehors des
perrnanences sans
contact avec le
commissaire enquêtetr

0

Courriers électroniques
sur le site
dédié de la préfecture

20

Si l'on considère que certoines contributions portoient sur plusieurs points,( ou finol )..
les observotions sont identifiées de monières formelles. Elles sont l'expression soit de
porticuliers (.. observotions), soit de I'EPCT sur le territoire où l'oérodrome est
implonté.
Force est de constoter que la grcnde majorité des observofions recueillies traduisenf
dovontage du ressenti de lo populotion locolisée sur certoins Villoges précis, vis-à-vis
de nuisonces sonores induites por le fonctionnement del'aérodrome. Ces observations
bien gue légitimes et reposont sur des situotions non contestqbles, sont sons lien

direct ovec la procédure de révision du plon d'exposition au bruit gui a pour seul objet
lo définition de porties du territoire sur lesquelles le développement de l'urbonisotion
est réglementé notqment lq Prise en compte des communes :

Seules guelgues observations peuvent être considérées comme relevant de cette
procédure z

- proposition de modificafion des règles de novÇaTion : four de pisfe
- modif icotion du périmètre du PEB et survol des zones urbonisées.
-instollation de silencieux sur l'échoppement des aéronefs
- proposition d'une CCE (Commission consultative environnementole ) englobant les

communes considérées.
Lonolyse de ces contributions me conduiro à f ormuler, ou trovers du procès-verbol
des observotions, des questions complémentoires ouprès des services instructeurs du

dossier. Les observotions, gui ne sont pos de noture à impocter directement lo

procédure soumise à l'enquête publigue, sont identifiées de lo monière suivonte :

non-rcspect des couloirs *ériens et @tes de srrvol autour de laéredrûme

0 0



entroînant un trouble dejouissonce de la propriété .

Le contenu de ces observotions est reloté por le présent ropport.
Certoines observotions sont éventuellernent ossorties de recommondotions. Celles-ci
sont, toutefois, sons eff et sur lo noture de l'ovis motivé rendu à l'issue del'enquête
publigue.

1) onolyse des observotions enliendirect ovec l'objet del'enquête publigue

Les documents grophigues ne reflètent pos pleinement le périmètre des nuisonces
sonores liées à l'octivité aéronoutigue. Il poroît nécessaire que soit étudié un nouveou
tracé du tour de piste à bosse oltitude gui pourroit se situer ou Nord EST ce tracé
permettroiî de limiler l'impoct sonore de l'octivité aéronautigue sur les hobitonts du
villoge da CONILHAC-CORBIERES.Le circuit à vue devrait être modilté pour évi'fer le
survol des zones urboines sons gue cela ne porte préjudice à l'ocf ivit é de l'oérodrome.
Une élude équilibrée, tenont compte de ces deux éléments, devroit pouvoir être
réalisée por les services compétents en lo motière.
Réponse MO :

2)- modificotion du périmèTre du PEB et survol des zones urbanisées.
Réponse lÂ.O

Avis du Commissaire enquâteur

Les documents grcphigues anne-xés à l'enguâte loissent apparaîtr?utre réduction du
périmètre délîmité por les courbes de bruit. Celles-cî épousent les contours des deux
pistes et ne tiennent oucun compte des trojecfoires des ovions. (description
gé,ométrique des trojectoires) représente une zone << tour de piste à bosse oltitude >>

gui impliquele survol du centre bourg de lo commune de Luc Sur ORBIEU et FERRALS

des CORBIERES (survol notomment des groupes scolaires).
L'impact en matière de bruit du tour de piste rapproché est forternent présent sur
l'oérodrome du foit de l'octivité del'école de pilotoge,et des vols libres . De quelle

manlère,est-il pris en compte?
Existe-t-il un facteur technigue justifiont les diff érences constotées entre la

description géométrique des trajectoires ou des vols ocrobotiques ou voltiges
aériennes et lo description des procédures gui les définies?

Qui est en chorge de les f aire cppliguer et respecter ? Quelle est lo noture des

sanctions powant âtre prisas à l'encontre des contrevensnts ?

Le projet soumis à l'enguête publigue semble indiguer que ce survol génère des
nuisonces sonores susceptibles de gêner les hobitonts mois gu'en est-il de lo
sécurité?

Les observations soulignent Ia nécessité, pour les responscbles de lhérodrome , de

faire des roppels régulier,s oux pilotes pour gue les règles de survol des zones



habitées soient effectivenrent respectées notomment pour ce gui concerne l'qltitude
et l'emprunt de trojectoires de vol évitant ces zon?.s.

L'une de ces observotions propose l'étoblissement de créneoux horoires pour réguler
le f onctionnement de l'aérodrome et, por conséguen ce, en réduire l'impoct sur les
zones d'hobitoT, A trovers lo circuloire inTerministerielle Dite( RAPPORT LAI/IURE) Le
rédocteur de l'observation souhoite, de lo port des responsobles de l'aérodrom e, une
concertotion pour foire vqloir les doléqnces des riveroins, et cite une portie de celte
circuloire à sqvoir :

RECOAAAÀANDATIONS POUR UA NÉOUCTTON DES NIJISANCES SONORES DE

UAYIATION UÉEÈNC

.Les objectifs visés
REDUIRE DU BRUIT A LA SOURCE, Lo gronde mojorité des ovions volont en France

ne sonf pas éguipés de silencieux d'échappement,
- C'est lo lère des recommandotions du ropport LATIIURE
-circuloire interministérielle ,<< réduire le bruif à la source en incifanf les aéroclubs
ef les propriétaires privés à équiper leurs avions de systènes réducfeurs de
bruit.Une règlementafion ou accord avec l'aérodrome de LEZIGNAN-COPBIEPES
qui fixerait des normes sonores au niveau national(comme c'est le cqs en Allemagne)

résoudroit le problàmelepuis longtemps normes utilisées pour l'ottribution du lqbel <<

avion respectueux de l'environnement ».lbblt?ation des gesfionnaires de plafes-
formes de convenir avec les riverains de créneaux de durée 3 heures minimum les
samedis ef dimanches pendant lesquels aucun vol local ou d enfraînement ne sera
autorisé. »>

<<... des mesures de limitafion de vol prises, notamment, pendant certaînes périodes de

week-end >>.1'obligation des gestionnaires de plafes-formes de convenir ovec les

riveroins de créneaux de durée 3 heures minimum les samedis et dimonches pendant

lesguels oucun vol locol ou d'entroînement ne sero outorisé. >>

fl est cloirament indiqué que las créneoux évoqués ci-dassus sont un

minimum.
Il opporoît égolement dons cette recommondotion que si un occord ne peut

êt re obt enu entre portenoir es, les préf et s devront pr endre un srrët é.

Réponse ,1r1-O

Avis du Commissoire enquâteur

euestions complémentoires du commissoire enguêteur suite oux Obseruotions des

courriers électronigues ( Registre démalêrialisé) :

' je ne cite gue les demondes relotives oux nuisonces sonores je les oient re.groupées

dons un même porogrophe ,Le contenu détoillé de ces observotions sero reloté dons

le rapport d'enquête publique.

1) Reconfigurer l'enguâte publigue moildu 7/tz àtrh53 Mr ToRREGRoSA Luc sur orbieu

pour gu'elle s'oppligue au bon périmètrel'article L. 112-5 du code de l'urbanisme, une



commission consulfative de l'environnemenf. Cetfe créaftbn est de droil lorsque la
demande en est faife par une commune dont une partie du tercitoire esf
couverte por le plan d'expsifrbn au brurt de l'aérodrome...".L'srticleLll2-16 du

code de I'urbonisme précise bien celo "commune coneernée".
Réponse du ût.O
Avis du Commissoire enquâteur

?) réduire le bruit à lo sourc€ moil du9/t?à l1h05lUlr TISON Luc Sur orbieu
rL poroit indispensable pour étudier la possibilité d'équiper I'ensemble dzs aéronefs
stotionnés sur l'oérodrome de Lézignon-Corbières de dispositifs otténuoteurs de
bruit d'échappernent et identifier les dispositifs d'aide finoncière existont ou à
solliciter que I'on peut faire de lo situotion et des moyens gu'il conviendrait de
mettre en place pour minimiser les nuisonces sonores et risgues d'accident sur les
zones urbanisées actueltes et à venir.
Réponse du ÂÂ.O

Avis du Commissaire enguêteur

3) circuloire ministérielle LAâÂURE moildu t6/12/ 15h28 Mr CLAVERIE FERRALs

mise en ploce de plages horaires interdisant le survoldes communes (en dessous d'une
certoine oltltude) les dimonches et jours demqnde de préconiser qu'une CCE

( Commission consultotive environnementale ) ossociant des représentants des
communes en périphérie de cet aérodrome soit mise en place et périodiguement
rassemb[ée-
Réponse du fi.O
Avis du Commissoire enguêteur

4) CRITIQUE du DOSSIER D'ENQUETE .

défquts sur I'obsence d'orientotion et d'échelle métrigue
Réponse du lrl.O
Avis du Commissoire enquêteur

5) CRITIQUE du REêISTRE démotérialisé moil du t5/t2/2a191oh29 Mr rhierry
Munoz Lezigrwn- corb i ères

réaction de citoyens et observotions envoyées par mails :

Je n'oi pos pu trouvar sur le site de la préf ecture lo liste des moils envoyés à voTre

odresse internet dadiée pour l'EP sur le PEB deLézignon.commenl cela se foit t'il ?

Réponse du âÂ.O

Avis du Commissoire enquêteur

6) tlous ne foisons pas portfe de lo commission consullative de



8) CHITIQUE REOISTRE Démqtériolisé (associotion ADDCM Luc S/orbieu)
A 2 jours de lo clôture de I'EP, ces informotions ne sont donc toujours pos
occessibles. fl me semble gue celo est controire oux dispositions prévues dons les ovis
d'enquële publigue et orrëté préf ectorol de cette révision du PEB. Le document en
support de la révision n'oyanf été publié gu'oprès le démorrage del'enquête publigue
le 19lll, cette deuxième onomolie est ossez problémotigue car elle limite lo

tronsporence de lo procédure dl'expertise. fl s'ogit proboblement d'un bug
informotigue mois celo pose guestion pour lo serénité, et occeptobilité des opérations
en cours. Plusieurs personnes oyont envoyé des observotions par ce canal cor ne
pouvont vous rencontrer physiguement m'ont signoléètre surprises por lo non
publicotion de ces pièces.

9) Non-respect des couloirs oériens et règles de suruol outour de l'oérodnome
entraînant un trouble de jouissarre de la propriêté naildut3/12/?o1914h18

( Collectif pole emploi 10 Pers LEZI6NAN-CORBIERES)

Réponse du ÂÂ.O

Avis du Commissoire enquêteur

10) Volorisotion de l'aérodrome facteur de dêveloppement économigue du

territoire (Mr WINCLER registre popier peîmanence de FONCOUVERTE du t9/12/2O19)

Dons le registre d'enquête de lo moirie de FONCOUVERTE MR WINCKLER singuiète
du devenir del'aérodrome et demonde à ce gue I'on opporte des élément de
pérénisation sur le devenîr de celui-ci ,qui con'tribu à faire découvrir de jeunes talents
et à suciter de nombeuses vocotions

Réponse du r1Â.O Avis du Commissoire enguâteur

Noto:

Les mouvements des hélicoptères,n'ont pos été désignés comme nuisances sonores et
ne sont pos perçus comme une source de bruit importonte .

Sur chocun de ces points, je vous serois obligé debien vouloir m'indiguer lo position
des services de l'Etot, porteurs du projet, of in gue je puisse en tenir compte dons lo

rédoction du ropport d'enguête et de l'ovis f inol.

Le contenu détaillé de ces observotions sero relqté dons le ropport d'enquête publigue

et pour certoines éventuellement ossorties de recomrnondotions ou de réserves .

FIN
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Direction générale de l'Aviation civile

Direction de la sécurité de l'Aviation civile
Direction de la sécurité de l'Aviation civile Sud
Division régulation et développement durable

Su bd ivis io n déve lo ppe me nt d u rab le

Nos réf. , )1.1e-5+ LDM/sR/RDD/DD
Affaire suivie par : Léon DAL MASO
leon.dal-maso@aviation-civile. gouv.fr
Té1. :05 67 229L26 -Fax:05 67 229L0L

Copie : DDTM de l'Aude
Préfecture de I'Aude

Pièce jointe : Une annexe

Objet : Réponses à la synthèse des observations suite à I'enquête publique relative
projet de Plan d'Exposition au Bruit (PEB) de l'aérodrome de Lézignan-Corbières.

Monsieur,

Par courriel daté du 23 décembre 2019, vous avez bien voulu nous transmettre la synthèse des observations
suite à l'enquête publique citée en objet.

Outre les réponses que je vous prie de bien vouloir trouver en annexe, je souhaiterais attirer votre attention
sur le fait que la DSAC Sud est située sur I'aéroport de Toulouse-Blagnac (Haute-Garonne) et non pas sur
l'aéroport de Bordeaux-Mérignac, siège de la DSAC Sud-Ouest.
Par ailleurs, comme le précise I'arrêté du 18 octobre 2019 portant ouverture de l'enquête publique, elle était
programmée du 19 novembre au 18 décembre 2019.

Je vous prie de croire, Monsieur, en I'expression de ma considération

s Affaires Techniques

Fartrick ÛISSET

Brasnac, b 2+ le'anlbrt l0l9

ffi"r, Michel NUTTIN
2 rue Louis Pasteur
11480 LA PAME

Courrier en recommandé avec accusé de
réception

Allée Saint Exupery
BP 60 r-00

31703 BLAGNAC
Tél : 05 67 2290 00

www.dac-s.aviation-civile.qouv.fr
www. e colog ique - sol idaxe. g o uv. f r
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AI{NEXE

PROPOSITION DE MODIFICATION DES REGLES DE NAVIGATION : TOIIR DE PISTE

LES DOCUMENTS GRAPHIQUES NE REFLETENT PAS PLEINEMENT LE PERIMETRE DES
NUISANCES SONORES LIEES A L'ACTIVITE AERONAUTIQI.IE. IL PARAIT NECESSAIRE QUE
SOIT ETIIDIE LIN NO{.IVEAU TRACE DU TOI-]R DE PISTE A BASSE ALTITUDE QUI POIIRRAIT SE
SITUER AU NORD EST. CE TRACE PERMETTRAIT DE LIMITER L'IMPACT SONORE DE
L'ACTIVITE AERONAUTIQUE SI-IR LES HABITANTS DU VILLAGE DE CONILHAC-CORBIERES.
LE CIRCUIT A VUE DEVRAIT ETRE MODIFIE POUR EVITER LE SI.]RVOL DES ZONES T]RBAINES
SANS QUE CELA NE PORTE PREJI.IDICE A L'ACTTVITE DE L'AERODROME. LINE ETLDE
EQUILIBREE, TENANT COMPTE DE CES DEIIX ELEMENTS, DEVRAIT POUVOIR ETRE REALISEE
PAR LES SERVICES COMPETENTS EN LAMATIERE.

REPONSE DU M.O. :

Le plan d'exposition au bruit (PEB) n'est pas une carte du bruit autour d'une plate-forme aéronautique.
ll est basé sur des hypothèses de trafic et d'infrastructure à court, moyen et long termes. Le but du
PEB est d'éviter d'exposer de nouvelles populations aux nuisances sonores les plus importantes, il
restreint le droit à construire dans ces zones. Cela ne veut donc aucunement dire que des nuisances
n'existent pas à I'extérieur de son périmètre et il ne constitue pas non plus un volume en dehors duquel
il ne peut y avoir des survols d'avions. ll est donc important de le réviser afin de I'adapter au regard
de l'évolution du tour de piste qui a déplacé certaines nuisances. Le PEB n'a pas d'incidence sur les
constructions à usage d'habitation qui sont déjà en place.

En effet, le tour de piste, initialement au nord-est de l'aérodrome a été déplacé il y a quelques années
pour des raisons de sécurité du fait de I'implantation du champ d'éoliennes dans le même secteur.
Dès lors que le plan d'exposition au bruit (PEB) en vigueur, basé notamment sur un tour de piste au
Nord-Est, ne correspondait pas à la réalité, sa mise en révision s'imposait.

Le tour de piste est une manæuvre qui permet au pilote de préparer son appareil en vue de
I'atterrissage. ll est réglementé par I'arrêté du 12 juillet 2019 relatif aux procédures générales de
circulation aérienne pour l'utilisation des aérodromes par les aéronefs.

Conformément au règlement européen 92312OL2 ainsi qu'à I'arrêté du 10 octobre 1957 relatif au survol
des agglomérations et des rassemblements de personnes ou d'animaux, mentionné dans le règlement
cité ci-dessus, il n'existe pas de hauteur minimale de survol pour toutes Ies phases d'atterrissage, de
décollage et celles qui s'y rapportent. C'est Ie cas de la branche dite « vent arrière »» du tour de piste.

REPONSE CE
LES 11 OBSERVATIONS SOULIGNENT LA NECESSITE, POUR LES RESPONSABLES DE
L'AERODROME, DE FAIRE DES RAPPELS REGULIERS AUX PILOTES POUR QUE LES REGLES DE
SIIRVOL DES ZONES HABITEES SOIENT EFFECTTVEMENT RESPECTEES NOTAMMENT POUR
CE QUI CONCERNE L'ALTITITDE ET L'EMPRLINT DE TRAJECTOIRES DE VOL EVITANT CES
ZONES.

2) MODIFICATION DU PERIMETRE DU PEB ET SURVOL DES ZONES URBANISEES.

REPOI\SE DU M.O.

Le but d'un PEB a été rappelé dans la réponse précédente. Le survol des zones urbanisées à proximité
immédiate d'un aérodrome ne peut être évité du fait du circuit de tour de piste et des phases de

Réponses aux observations du commissaire enquêteur
Enquête publique de projet de plan d'exposition au bruit de

I'aérodrome de Lézignan-Corbières

page 1



décollage et d'atterrissage inhérentes à I'activité aérienne. Le plan d'exposition au bruit n'a pas
vocation à définir des règles de survol ou des procédures de circulation aérienne.

Des explications détaillées sont données ci-dessus pour I'ensemble de ces points.

REPONSE CE
SETILES LES COMMLINES CONCERNEES OU INTERESSEES SONT D.ANS LE GIRON DE
L'ENrQ{.,ETE PUBLIQUE (ARTICLE R571-60 ET R571-64 DU CODE DE L'ENVIRONNEMENT).

QUE STIONS COMPLtrMENTAIRES D U COMMISSAIRE BNQ UETEUR
. NON.RESPECT DES COULOIRS AERTENS ET REGLES SURVOL AUTOL'R DE
L'AERODROME ENTRAINANT UN TROUBLE DE JOUISSANCE DE LÂ PROPRIETE
Les documents graphiques annexés à I'enquête larssent agparaîte uae réduction du perimàtre délierité par les cqubes de
bruit. Celles-ci épousent les contours des deux pisæs et ne tiennent aucun compte des tajectoires des avions. (description
g€oséfiqu€ d€s tr{ectotes) représente une zone « tour de piste à basse altitude » qui implique le survol du centre bourg
de la commune de Luc Sur ORBIEU et FERRALS des CORBIERES (survot Botamment des groupes scolaires).
L'IMPACT EN MATIERE DE BRUTT DU TOI.IR DE PISTE RAPPROC}IE EST FORTEMENT PRESENT
SUR L'AERODROME DU FAIT DE L'ACTTVITE DE L'ECOLE DE PILOTAGE, ET DES VOLS LIBRES.
DE QUELLE MANIERE, EST.IL PRIS EN COMPTE ?

DGSTE-T-IL UN FACTEUR TECHNIQTIE .E]STFIANT LES DtrFERENCES CONSTATEES ENTRE
LA DESCRTPTTON GEOMETRIQUE DES TRAJECTOTRES OU DES VOL§ ÂCROBÀTIQITES OU
VOLTIGES AERIENNES ET LA DESCRIPTION DES PROCEDURES QUI LES DEFINIES ?

QUI EST EN CHARGE DE LES FAIRE APPLIQTIER ET RESPECTER ? QIIELLE EST LA NATURE DES
SANCTIONS POUVANT ETRE PRTSES A L'ENCONTRE DES CONTREVENANTS ?

LE PROTET SOUMIS A L'ENQUETE PUBLIQUE SEMBLE INDIQUER QUE CE SURVOL GENERE
DES NTIISANCES SONORES SUSCEPTIBLES DE GENER LES HABITANTS MAIS QU'EN EST-ILDE
LA SECURITE ?

LES OBSERVATIONS SOULIGNENT LA NECESSTTE, POIJR LES RESPONSABLES DE
L'AERODROME, DE FAIRE DES RAPPELS REGULIERS A{IX PILOTES POIIR QUE LES REGLES DE
SURVOL DES ZONES HABITEES SOIENT EFFECTIVEMENT RESPECTEES NCTA.\IMENT POUR
CE QUI CONCERNE L'ALTITUDE ET L'EMPRUNT DE TRAJECTOIRES DE VOL EVTTANT CES

ZONES.

L'LINIE DE CES OBSERVATIONS PROPOSE L'ETABLISSEMENT DE CRENEAI.IX HORAIRES POUR
REGULER LE FONCTIONNEMENT DE L'AERODROME ET, PAR CONSEQIIENCE, EN REDUIRE
L'IMPACT ST'R LES ZONES D'}IABTTAT, A TRAYERS LA CIRCULAIRE INTERMIMSTERIELLE
DITE (RAPPORT LAMURE) LE REDACTEUR DE L'OBSERVATION SOUHATTE, DE LA PART DES
RESPONSABLES DE L'AERODROME, UNE CONCERTATION POUR FAIRE VALOIR LES
DOLEANCES DES RMERAINS, ET CITE UNE PARTIE DE CETTE CIRCULAIRE A SAVOIR:
RE.COMMAI\IDATIONS POUR LA RÉDUCTION DES I§UISAI\ICES SONORES DE L'AVIATION
lÉcÈnr
Les objectifs üses:
REDUIRE DU BRUTT A LA SOURCE, Ia, grrarrde majorité des ayioas volaat en France re sont pas équipés de silercieux
d'échappement,
- C'est la lère des recommandations du rapport LAMT RE
-circulaire intermiaistérielle ,« réduire le bruit à la source en incitant les s*oclubs et les propriétaires privés à équiper
lears ovions de systèmes rédueteurs de bruit.Une règlementation ou accord qvec l'aérodrome de LEZIGNAN-
CORBIERES qui Jixerait des normes sonores au ntveau national (comme c'est le cas en Allemagne) resoudrait le

problème, depuis longtemps nonn€s utilisees pour I'.auribution du label « avion respectueux de l'enviroanement
».1'obligation des gestionnaires de plates-formes de convenir avec les riverains de créneors. de durée 3 heares minimum
les samedis et dimanches pendant lesquels aucan vol local ou d'entraînement ne sera autorisé. »
«... des mesures de limitation devol prises, notamment, pendant certaines périodes de
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ÿÿeek-end ».1'obligarion des gestionnaires de plates-formes de convenir avec les riverains de créneaux de durée 3 heures

minimum les samedis et dimanches pendant lesquels aucun vol local ou d'entraînement ne sera autorisé. »

Il est clairement indiqué que les créneaux évoqués ci-dessus sont un minimum.
Il apparaît également dans cette recommandation que si un accord ne peut être obtenu entre partenaires, les préfets dewont
prendre un arrêté.

REPONSE DU M.O.

ll n'y a pas de « couloir aérien » ou de procédures de circulation aérienne sur cet aérodrome d'aviation
générale. Seuls existent des consignes afférentes au tour de piste (le rappel notamment de
I'interdiction au Nord vu la présence d'éoliennes). Les vols au départ et à I'arrivée de cet aérodrome
ne sont donc concernés que par un certain nombre de règles à respecter (règles de I'air), notamment
les hauteurs de survol hors décollages, atterrissages ainsi que dans toutes les phases qui s'y
rapportent. Les pilotes contrevenant à ces règles sont passibles de sanctions prononcées en
commission de discipline, ou conseil de discipline pour le personnel navigant professionnel.

La modélisation est conforme aux exigences européennes en la matière. L'indice retenu est un indice
dit « Lden » qui prend en compte et pondère trois périodes de la journée, le jour de 06h00 à 18h00, la
soirée de 18h00 à 22h00 et la nuit de 22h00 à 06h00. Cet indice est le même que celui utilisé pour les
cartes de bruit des transports routier et ferré. ll a été introduit par la directive européenne,2O02l49 et
est auiourd'hui codifié dans le code de I'urbanisme (R1-12-1).

Si I'outil national servant à établir les Plans d'Exposition au Bruit (PEB) ne modélise pas toutes les
nuisances générées par la voltige aérienne, qui sont difficiles à modéliser du fait des variations de
régimes moteurs associées à ce type d'activité, il prend en revanche bien compte des secteurs
d'arrivée et de départ ainsi que les atterrissages et les décollages. Pour cela, il s'appuie sur les
trajectoires issues des enregistrements du radar.

Pour ce qui concerne le survol des centres-bourgs (application des règles de !'air relatives au survol
des agglomérations), la réponse a été apportée précédemment.

Si la réduction du bruit à la source est hors du périmètre de cette enquête relative à un document
d'urbanisme, c'est toutefois un sujet que l'exploitant peut aborder avec !'aéroclub présent sur la plate-
forme et la société de parachutisme. Pour les aéro-clubs, il existe des aides de la DGAC visant à
améliorer !a qualité acoustique des avions, lorsque c'est techniquement possible. Les dossiers sont à
déposer auprès du service compétent de la DGAC. Il est à noter qu'il n'existe pas d'école de pilotage
comme cela est le cas de l'aérodrome de Carcassonne. Enfin, il convient de préciser qu'une circulaire
ou un rapport n'a pas force de Ioi.

Concernant le rappel aux « pilotes basés >>, !'exploitant peut organiser une réunion annuelle, dite
réunion des usagers, au cours de laquelle un point peut être fait, tant sur les plaintes que sur les
consignes en vigueur.

AVIS DU COMMISSAIRE ENQUETEUR
IL N'APPARTIENT PAS AU COMMISSAIRE ENQUETEUR DE SE PRONONCER SUR LES
PRECONISATIONS DE CETTE CIRCULAIRE (LAMURE). LES RESPONSABLES DE L'AERODROME
ET LES RESIDENTS DES ZONES D'HABITAT SIIRVOLEES PAR LES AERONEFS DOIVENT SE
RENCONTRER.
CEPENDANT, L"EXASPERATION QUE PEUT PROVOQUER LE PASSAGE REPETE DE CERTAINS
APPAREILS DONT LES PILOTES NE RESPECTENT PAS LES REGLES DE SURVOL DES ZONES
D'HABITAT, DOIT ETRE ENTENDUE PAR LES RESPONSABLES GESTIONNAIRES DE
L'AERODROME. DE LA MEME MANIERE, LES RTVERAINS NE POUVAIENT IGNORER LORS DE
LEUR INSTALLATION LA PRESENCE DE L'AERODROME ET DES CONTRAINTES QUI Y SONT
ATTACHEES ET DENONCER DES CONDITIONS DE FONCTIONNEMENT CONNI.IES DE TOUS
DEPUIS PLUS DE 50 ANS.
LE PEB N'A PAS VOCATION A REGULER LES MODALITES DE FONCTIONNEMENT DE
L'AERODROME.
CETTE RESPONSABILITE APPARTIENT, EN PREMIER LIEU AU GESTIONNAIRE DE LA
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PLATEFORME' EN L,OCCIIRRENCE A « LA MAIRIE DE LEZIGNAN-CORBTERES» REPRESENTEE
PAR MR LE MAIRE AUPRES DE QUI LES DOLEANCES DOTVENT POUVOIR ETRE DEPOSEES EN
TOUTE SERENITE,
FORCE EST DE CONSTATER QUE LA GRANDE MAJOzuTE DES OBSERVATIONS RECUEILLTES
TRADUISENT
DAVANTAGE LIN RESSENTI VIS.A-VIS DES NUISANCES SONORES INDUTTES PAR LE
FONCTIONNEMENT DE L'AERODROME DU FAIT, DANS DE NOMBRETIX CAS, DU NON-
RESPECT DES COULOIRS AERIENS PAR LES PILOTES QIJI SI.JRVOLENT CERTAINES ZONES
LIRBANISEES PARFOIS A TRES BASSE ALTITT]DE. CES OBSERVATIONS BMN QI.IE LEGITIMES
ET REPOSANT SUR DES SITUATIONS NON CONTESTABLES, SONT SANS LIEN DIRECT AVEC LA
PROCEDURE DE REVISION DU PLAN D'EXPOSITION AU BRUIT Qt]I A POIJR SEUL OBJET LA
DEFINITION DE PARTIES DU TERRITOIRE STIR LESQUELLES LE DEVELOPPEMENT DE
L'URBANISATION EST REGLEMENTE DANS LE BUT D'ASSURER LA PROTECTION DES
POPULATIONS.

QUE§TION§ COMPIÆMENTAIRE§ DU COMMT§§AIRE EI{QTTETET'R STIITE AUX
OB§ERVATION§ DE§ COT'RRIER§ ELECTROIIIQUES (REGI§TRE DE&fATERIÂLI§E) :

JE NE CITE QUE LES DEMA}TDES RELATTVES ATIX NUISA}{CES SONORES JE LES AIENT
REGROUPEES DANS I,N MEME PAITT{GRT{PHE, LE CONTENU DETAILLE DE CES
OBSERVATIONS SERA RELATE DANS LE RAPPORT D'ENQUETE PUBLIQUE.

I) RECOIYFIGURER L'ENQUET:'E PUBLIQTIE MÀtL Du 7tr2 A 17H53 MR ToRREGRoSA LUC SUR
ORBIEU POUR QU-ELLE S'APPLIQLJE AU BON PERIMETRL L',AKCTCLE L. 112-5 DU CODE DE
L'URBANISME, UNE COMMISSION CONWLTAîTT.E DE L'ENWRANNEMENT. CETTE CREATION
EST DE DROIî LORSQUE 1.,4 DEMANDE EN EST FAITE PAR (TNE COMMANE DONT TTNE
PARTIE DA TERMTOIRE EST COUVERTE PAR LE PL,AN D'EXPOSITION AU BRT]IT DE
L'AERODROME,., '1 L'ARTICLE L1I2.I6 DIJ CODE DE L'I.IRBANISME PRECISE BIEN CELA
"COMMUNE C\3NCERNEE".

REPOII§E DU I!trO.

L'enquête publique relative à un plan d'exposition au bruit et l'existence d'une commission
consultative de I'environnement (CCE) sont deux choses différentes. Cette dernière peut être en effet
demandée par le maire d'une commune par courrier au préfet de département quand la commune est
touchée par une des zones du PEB en vigueur (articles L571-13 et R571-71 du code de
I'environnement). En revanche, si cette commission n'est pas déjà en place, ce qui était le cas pour
I'aérodrome de Lézignan-Corbières, seules les communes concernées sont consultées (articles L1rlrz-
16 et RU2-10 du code de I'urbanisme) dans le cadre d'une révision ou de I'établissement d'un PEB. ll
n'existe pas d'obligation à constituer une CCE dès lors qu'une révision d'un PEB est lancée.

2) réduire le bruità Lrsourcemail d§g{LZ à 1Ih05 MTTISON Luc Strffiieu
II parait indispensable pour étudier Ia possibilité d'oquiper I'easemble des aeronefs stationnés sur laérodrome ôe lH.gna*
Corbières de dispositifs attenuateurs de bruit d'échappement et identifier les dispositifs d'aide frnancière existant ou à
sclliciter gue I'on peut faire de la situation et des moyens qu'il cooviendrait de mettrÊ en place pour minimiser les nuisances
sonores et risques d'accident sur les zones urùanisées actuelles et à venir.

REPONSE DU M.O.

Pour les aéro-clubs, il existe des aides de la DGAC visant à améliorer la qualité acoustique des avions,
lorsque c'est techniquement possible. Les dossiers sont à déposer auprès du service compétent de
la DGAC.
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3) CIRCULAIRE MII{ISTERIELLE LAMURE MAIL DU 161121 15H28 MR CLAVERIE FERRALS
MISE EN PLACE DE PLAGES HORAIRES INTERDISANT LE SURVOL DES COMMLTNES (EN
DESSOUS D'LINE CERTAINE ALTITUDE) LES DIMANCHES ET JOLRS
DEMANDE DE PRECONISER QU'LINE CCE (COMMISSION CONSULTATIVE
ENVIRONNEMENTALE) ASSOCIANT DES REPRESENTANTS DES COMMT]NES EN PERIPHERIE
DE CET AERODROME SOIT MISE EN PLACE ET PERIODIQUEMENT RASSEMBLEE.

RIPOI{SE DU M.O.

Ces points ne sont pas liés au dossier PEB mis en enquête publique. Si le rapport « Lamure » n'a pas
force de loi, le premier point peut être examiné par l'exploitant au regard notamment d'éventuelles
plaintes sur ce sujet qu'il aurait pu recevoir. Le second a été évoqué dans une réponse précédente.

4) CRITIQIIE du DOSSIER D'ENQUETE.

DEFAUTS SLR L'ABSENCE D'ORIENTATION ET D'ECHELLE METRIQUE

REPOI{SE DU M.O.

Le dossier est conforme à l'article R57L-60 du code de l'environnement. L'échelle figure dans le
cartouche du plan. La cartographie s'appuie sur la représentation lGN, elle est donc orientée au Nord.

5) CRITIQUE DU REGISTRE DEMATERIALISE MAIL DU 15II2I2OI9 iOH29 MR THIERRY MT]NOZ
LEZIGNAN-CORBIERES

REACTIONI DE CITOYENS ET OBSERVATIONS ENVOYEES PAR MAIL :

JE N'AI PAS PU TROI'VER SI'R LE SITE DE LA PREFECTIJRE LA LISTE DES MAILS ENVOYES A
VOTRE ADRESSE INTERNET DEDIEE POUR L'EP STIR LE PEB DE LEZIGNAN. COMMENT CELA
SE FAIT T'IL ?

REPOI{SE DU M.O.

Si la DSAC-Sud est identifiée comme porteur du projet, cette procédure administrative est conduite et
est de la responsabilité du préfet de département. La DSAC-Sud n'a pas été informée d'un
dysfonctionnement.

6) I{OUS NE FAISOI{S PAS PARTIE DE LA COMMISSION CONSULTATIVE DE
L'ENVTRONNEMEI{T (CCE) SI ELLE EXISTE, TELLE QUE PREVUE pAR L'ARTICLE Rl12-9 DU
MEME CODE ET QUI PREVOIT COMME NDIQUE DANS L'ARTICLE L571-13 DU CODE DE
L'ENVIRONNEMENIT : ''L'AUTORITE ADMINISTRATIVE PEUT CREER, POTIR TOUT AERODROME
VISE A L'ARTICLE L.II2.5 DU CODE DE L'IIRBANISME, LINE COMMISSION CONSULTATIVE DE
L'ENVIRONNEMENT. CETTE CREATION EST DE DROIT LORSQUE LA DEMANDE EN EST FAITE
PAR L]NE COMMLINE DONT t,T{E PARTIE DU TERzuTOIRE EST COUVERTE PAR LE PLAN
D'EXPOSITION AU BRUIT DE L'AERODROME...''.

REPOI'ISE DU M.O.

Pour Ies aérodromes comme celui de Lézignan-Corbières, la commission consultative de
I'environnement n'existait pas au moment du lancement de la procédure. Son existence ou sa création
à l'occasion de cette révision du PEB ne revêtait pas de caractère obligatoire comme indiqué dans une
réponse précédente,
7) CRITIQUE DU DOSSIER D'ENQUETE MR TORREGROSA LUC SUR ORBIEU

N'AYANT PAS ETE INFORME A L'AVANCE DE LA DEMANDE D'ENQUETE PITBLIQUE POUR LA
REVISION DU PEB (CF. POINT 1), NOUS I{'AVONS EU ACCES QU'AUX DOCLÀ4ENTS
DISPONIBLES SIIR LE SITE DE LA PREFECTURE DE L'AUDE PUBLIE A CETTE OCCASION. A LA
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LECTURE DE CES DOCUMENTS, IL APPARAIT QUE LES DONNEES VERSEES A CETTE
EXPERTISE SONT INSI,tr'FISANTES POUR QUE L'ONPUISSE SE FAIRE TTNE IDEE
LA FIGTIRE PRESENTEE EN P 14 DU 'DOSSIER SOUMIS A ENQUETE PUBLIQUE'" N'EST PAS
ORIENTEE ET NE PRESENTE PA§ D'ECHELLE METRIQUE, DE SORTE QU'ON NE PEUT EVALUER
LA DMENSION, NI LA LOCALISATION PRECISE DES ZONES DECRITES. EN PAGE 19, LA FIGURE
PRESENTANT LA VUE GENERALE DE L'AERODROME EST PRESENTEE A LTNE ECHELLE QUI NE
POSMIONNE PAS LES COMMLTNES LIMITROPHE
LE DERNIER PEB DATANT DU 3 MARS 2008, NE§T PAS PRESENTE.
LES % D'AUGMENTATION DE FREQTJENTAfiON INDIQUES NE SONT PAS BASES SUR DES
DONNEES ROBUSTES.
CES CALCULS SONT DONC TROP PEU SOLIDES STATISTIQUEMENT, CE QUI INDUIT
BEAUCOUP D'INCERTITUDE.
LA DISTRIBUTION DES TRAJECTOIRES ET ALTITUDES NE SONT PAS PRECISEMENT CONNUES
COMME INDIQUE DANS LE ''DOCUMENT SOT'MIS A ENQUETE PTIBLIQUE",P 25, DANS LEQI]-EL
IL EST TNDIQUE : ''I.INE CERTAINE DISPERSION DES TRAJECTOIRES"... DANS LE DOCUMENT
INTfIULE "FIYPOTIIESES PRISES EN COMPTE POUR LAREVISION' ON INDIQUE : "TURBOPROP
ET REACTEURS EST ET OUEST ; LES AUTRES APPAREILS 1/3 PAR LE SUD, 1/3 PAR L'OUEST ET
1/3 PAR L'EST". CETTE REPARTITION EST trNE ESTIMATION TRES APPROXIMATIVE QIII NE
TIENT PAS COMPTE DE LA ROSE DES VENTS, QUI POURTA}IT DETERMINE LES TRAJECTOIRES
DES PILOTES COMME INDIQI.]E D'AILLEURS DA}IS LE DOCTIMENT SOUMIS A ENQUETE
ST]R LES PRAfiQUES D'ATTERRTSSAGE ET DE DECOLLAGE ET DE SURVOLS DES ALENTOURS
DE L'AERODROME DE LEZIGNÂN-CORBIERES.
CES PRATIQUES NE SONT M SIIFFISAMMENT DETAILLEES, NI ENCADREES POUR MINMISER
LES NTIISANCES SONORES POIIR LES COMMTINES SITUEES EN PERIP}IERIE DE CET
AERODROME.

REPONSE DU M.O,

La commune de Luc-sur-Orbieu n'avait réglementairement pas à être consultée. D'une part, elle ne fait
pas partie des communes concernées au sens du 2eme alinéa de !'article R.571-64 du code de
I'environnement et de l"article R.112-10 du code de I'urbanisme qui dispose : « la décision d'établir ou
de réviser le plan d'exposition au bruit est notifiée par le préfet, accompagnée d'un projet de plan
d'exposition au bruit, aux maires des communes concernées... ,,

Le dossier dédié à l'enquête publique contient I'ensemble des éléments prévus à I'article R571-60 du
code de I'environnement.

Pour ce qui concerne !a figure page 14 du rapport de présentation, il s'agit d'un schéma générique
destiné à illustrer le positionnement général des zones A, B, C et D d'un PEB dont le détail est donné
juste après. Ce schéma n'a en effet pas la forme du plan qui fait l'objet de I'enquête publique, mais il
n'avait pas vocation à I'avoir.

La modélisation obéit à des règles nationales et la dispersion des trajectoires est bien prise en compte.
Elle constitue une donnée importante car elle reflète la réalité des activités aériennes constatée autour
de I'aérodrome. Les avions ne sont en effet pas, au contraire des autres moyens de transport terrestre,
sur des rails ou une route d'autant plus lorsqu'il s'agit de vol à vue. En effet, les trajectoires, rayons
de virage, taux de montée, etc... peuvent varier sensiblement car les performances des aéronefs et les
conditions aérologiques sont différentes.

Par ailleurs, la rose des vents est prise en compte de manière implicite en page 4 du document cité
par M. Torregrossa (« Hypothèses à prendre en compte pour la mise en révision du plan d'exposition
au bruit de I'aérodrome de Lézignan-Corbières ») au travers de la répartition déséquilibrée de
I'utilisation des pistes (QFU26-QFU08). En effet, les avions décollent et atterrissent face au vent, ce
qui impacte la manière dont les sens d'atterrissage et de décollage vont se répartir.

Réponses aux observations du commissaire enqueteur
Enquête publique de projet de plan d'exposition au bruit de

I'aérodrome de Lézignan-Corbières

page 6



Enfin, comrne il a été rappelé plus haut, ce document ne vise pas à établir une cartographie du bruit
mais vise à éviter d'exposer, à court, moyen et long termes, de nouvelles populations aux nuisances
sonores les plus importantes en imposant des restrictions d'urbanisme se limitant aux bâtiments à
usage d'habitation.

8) CRITIQUE REGISTRE DEMATERIALISE (ASSOCIATION ADDCM LUC S/ORBIEU)

A 2 JOTRS DE LA CLOTURE DE L'EP, CES INFORMATIONS NE SONT DONC TOUJOIIRS PAS
ACCESSIBLES. IL ME SEMBLE QUE CELA EST CONTRAIRE AUX DISPOSITIONS PREVUES DANS
LES AVIS D'ENQUETE PIIBLIQUE ET ARRETE PREFECTORAL DE CETTE REVISIONI DU PEB. LE
DOCUMENT EN SI'PPORT DE LA REVISION N'AYANT ETE PL'BLIE QU'APRES LE DEMARRAGE
DE L'ENQUETE PL'BLIQUE LE I9III, CETTE DEUXIEME ANOMALIE EST ASSEZ
PROBLEMATIQIIE CAR ELLE LIMITE LA TRANSPARENCE DE LA PROCEDLIRE D'EXPERTISE. IL
S'AGIT PROBABLEMENT D'[IN BUG TNFORMATIQUE MAIS CELA POSE QUESTION POIIR LA
SERENITE ET ACCEPTABILITE DES OPERATIONS EIT COI'RS. PLUSIEURS PERSONNES AYANT
ENVOYE DES OBSERVATIONS PAR CE CANAL CAR NE POITVANT VOUS RENCONTRER
PHYSIQUEMENT M'ONT SIGNALE ETRE SURPRISES PAR LA NON PL'BLICATION DE CES
PIECES.

RIPONSE DU M.O.

D'une part, des questions d'un membre de cette association montre qu'il était possible d'avoir accès
au dossier de PEB sur le site de la préfecture. D'autre part, une panne a pu intervenir au moment où
I'association a voulu se connecter. Comme expliqué plus haut, il appartenait aux services préfectoraux
de suivre le bon déroulement de cette procédure pour autant qu'ils fussent avisés d'une anomalie.

9) I{ON-RESPECT DES COULOIRS AERIEI\S ET REGLES DE SURVOL AUTOUR DE
L'AERODROME ENTRAINAIIT U}I TROUBLB DE JOUISSANCE DE LA PROPRIETE MAIL DU
13112120t914H18
(COLLECTIF POLE EMPLOI 10 PERS LEZIGNAN.CORBIERES)

REPOI{SE DU M.O.

Un point sur les « couloirs aérlens » et les règles de survol a été fait dans une réponse précédente. Le
PEB n'a pas non plus vocation à jouer un rôle de limitation du trafic aérien sur des zones données.

AVIS DU CE
CES NUISANCES SONORES SONT PERÇUES COIv,IIVIE ETANT DE NATURE A CONSTITUER UN
TROLtsLE DE JOUISSANICE DE LA PROPRIETE, SI AUCLNE OBSERVATION \IE REMET EN
CAUSE DE MANIERE FORMELLE L'ACTN'ITE DE L'AERODROME, ELLES EXPRIMENT. TOUTES"
LA NIECESSITE DE FAIRE RESPECTER P,AR LES PILOTES LES REGLES DE NON SLIRVOL DES
ZONES D'HABITAT. CERTAINES PROPOSENT DE LIMITER LES PERIODES D'ACTIVITE
(NOTAMMENT' POI'R L'ACTIViTE VOL A VOILE) POUR PRESERVER LA QUIETUDE DES
RTVERAINS NOTAMMENT EN SOIREE.
SUR CHACLIN DE CES PONTS, JE VOUS SER,US OBLIGE DE BIEN VOULOIR M'iNDIQUER LA
POSITION DES SERVICES DE L'ETAT, PORTELTRS DU PROJET, AFIN QUE JE PUISSE EN TE}iIR
CON4PTE DANS LA REDACTION DU RA.PPORT D"ENQUETE ET DE L'AVIS FINAL.LE BRUIT EST
LNE PROBLEMATIQUE DE SANTE RECONNUE ET IL NE SAI.,RAIT ETRE QUESTION DE REJETER
LA REALITE DES SITUATIONS DECRITES PAR PLUSIEI,R"S PERSONNES A I-'OCCASION DE
L'ENQUETE PUBT-IQUE .LE PASSAGE D'LN AVION, SURTOUT SI IL VOLE A BASSE ALTITUDË"
AU.DESSUS D'LINE HABITATIO].{, PROVOQUE UNE EMERGENCE DU RESSENTI DE LA
CONTRAINTE SONORE POUR LES PERSONNES PRESENTES. SI LE SURVOL OCCASIO\INEL
N'EST PAS DE NATURE AAFFECTERDE MANIERE SIGNIFICATTVE LES HABITANTS DES ZONES
DE PROXIMITE DE L'AERODROME, LE SURVOI- REPETE DES MEMES SECTELTRS REND
DIFFICILE LA VIE DAI{S LA MAISON AVEC LES FENETRES OLTVERTES. LES ACTTVITES
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EXTERIE{IRES (JARDIN, TERRASSE) DEVIENNENT QUANT A ELLES PROBLEMATIQTIES. EN
CONSEQUENCE, LES SURVOLS REPETES A BASSE ALTITUDE PEWENT LEGITIMEMENT ETRE
CONSIDERES COMME DES TROUBLES DE JOUIS§ANCE DE LA PROPRIETE.
CEPENDANT, UNE FOIS CE CONSTAT DRESSE, FORCE EST DE CONSTATER QUE CETTE
PROBLEMATIQI.IE NE RENTRE PAS DANS LE CADRE DE LA PROCEDURE DE REVISION DU PEB
ET QU'ELLE EST SANS LIEN AVEC L'OBJET DE L'ENQUETE PUBLIQUE.

10) VALORI§ATTON DE L'AERODROME FACTEUR DE DEVELOPPEMENT ECONOIVIrQUE DU
TERRITOIRE (MR WTNCLER REGTSTR.E pÂprER PERMÂNEI{CE DE FONCOUVERTE Dü tq/tzn}$)

DANS LE REGISTRE DENQUETE DE LA MAIRIE DE FONCOUVERTE MR WINCKLER SINQUIETE
DU DEVENIR DE L'AERODROME ET DEMANDE A CE QUE L'ON APPORTE DES ELEMENT DE
PEREMSATION SUR LE DEVENIR DE CELUI-CI, QUI CONTRIBUE A FAIRE DECOUYRIR DE
JEUNES TALENTS ET A SUCITER DE NOMBEUSES VOCATIONS

REPONSE DU M.O

Le plan d'exposition au bruit restreint le droit à construire des bâtiments à usage d'habitation ainsi
que des équipements publics (L.112-10 du code de I'urbanisme). Une fois approuvé, il est annexé aux
PLU et autres schémas de cohérence territoriale auxquels il s'impose (L.L!2-4 & L.L1,2-6 du code de
I'urbanisme). De plus, dans toutes les zones d'un PEB, I'information gue le bien se situe dans une
zone de bruit afférente à I'aérodrome est obligatoire dans tous les baux et les certificats d'urbanisme
(articles L.LL?-LL et 13 du code de I'urbanisme).
ll n'a pas vocation à valoriser un aérodrome. tl a par contre pour objectif de préserver ces activités
présentes et futures.

REPONSE CE
LES INSTAILATIONS DE LA PLATEFORME DOWENT RESTER POSSIBLES A COURT TERME
POUR CONFORTER LA VOCATION DE PORTE D'ENTREE DU TERRITOIRE ET LE
RAYONNEMENT REGIONAL EN TANT QU'INSTALLATION DE SECOURS SANMAIRE ET DE
SECI"]RITE POI.IR LES INCENDIE DE FORETS D'AI-NANT QUE L'AERODROME BENEFICIE DE
DISPOSITIF DE REMPLISSAGE DES CANADERS.
OUTRE, LES RENSETGNEMENTS TECHNIQLIES QUE J'AI PU ETRE AMENE A DEMANDER, JE
DEMANDERAIS A MONSIEUR STEPHANE TAYAUD RESPONSABLE DES CONTACTS ENTRE
L'AERODROME ET LA MAIRIE DE LEZIGNAN-CORBIERES D'AVANCER SIIR LES POINTS
SUIVANTS:
. PROCEDER AU RAPPEL REGULIER DES REGLES DE SURVOL DES ZONES D'HABITAT AUPRES
DES PILOTES.
CEPENDANT, SIIR CE POINT, IL N'EST PAS INUTILE DE RAPPELER QUE LES RESPONSABLES
DE L'AEROCLUB AINSI QUE LES SOCIETES ANNEXES DISPOSES SUR LE TERRAIN NE
DISPOSENT
D'AUCUN POUVOIR REGLEMENTAIRE. DANS CE DOMAINE, LES PLAINTES EVENTLIELLES DES
RTVERAINS DOryENT POWOIR EGALEMENT ETRE ENTENDUES PAR LE MAIRE ET, LE CAS
ECHEANT, REÇUES AU SIEGE DE LA BRIGADE DE GENDARMERIE.
- ENGAGER, EN LIAISON AVEC LES INSTRUCTE{.]RS PILOTES DE L'ASSOCIATION, L[I{E
PROCEDURE DE REDEFTNITION DE LA CARTE DU TRACES ET DES COULOIRS DE VOLS QUI
EVITERA-IT CERTAINS VILLAGES. EN VALIDATION PAR LE SERVICE DE LA DSAC POI.-rR LTNE

MISE EN APPLICATION.
- FIXER DES CONDMIONS PLUS STRICTES POUR QUE L'ACTryITE VOL A VOILE DE L'ETE SE

DEROULE DANS DES CONDITIONS ACCEPTABLES POTIR TOUS.

Réponses aux observations du commissaire enquêteur
Enquête publique de projet de plan d'exposition au bruit de
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page 8



NOTA:
LES MOWEMENTS DES HELICOPTERES N'ONT PAS ETE DESIGNES COMME NUISANCES
SONORES ET NE SONT PAS PERÇUS COMME TINE SOURCE DE BRUIT IMPORTANTE.

SUR CHACUN DE CES POINTS, JE VOUS SERAIS OBLIGE DE BIEN VOULOIR M'INDIQUER LA
POSITION DES SERVICES DE L'ETAT, PORTEURS DU PROJET, AFIN QUE JE PUSSE EN TEMR
COMPTE DANS LA REDACTION DU RAPPORT D'ENQUETE ET DE L'AVIS FINAL.

LE CONTENU DETAILLE DE CES OBSERVATIONS SERA RELATE DANS LE RAPPORT
D'ENQUETE PUBLIQUE ET POI.JR CERTAINES EVENTUELLEMENT ASSORTMS DE
RECOMMANDATIONS OU DE RESERVES.
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