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L'ingénierie au service des collectivités

Les différents dispositifs

_es chicanes
| es ecluses

_es sureléevations de chaussee

_es mini giratoires
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HTDf/’/ Les chicanes

L'ingénierie au service des collectivités

® Caracteristique principale

o Imposer une déviation de la trajectoire

® Cadre réglementaire
o Pas de texte spécifique type décret ou norme : respect des regles de
conception de toute voirie urbaine (code de la route, de la voirie routiere et de
I'environnement, IISR, accessibilité PMR ...)
® References

o Guide des chicanes et écluses sur voiries urbaines CERTU avril 2012
o Fiche CERTU N° 14 mai 2007

® Domaine d’emploi
o Principalement en entrée d’agglomération

o En présence d’alignement droit pour casser les perspectives
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HTDf/’/ Les chicanes

L'ingénierie au service des collectivités

® Avantages

o Marque la transition entre la rase campagne et I'agglomération

o Influence forte sur les usagers rapides

® Inconveénients

o Nécessite en général une acquisition de terrain

o Peu efficace sur les deux roues motorisés

o Peut présenter un danger pour les cyclistes : aménager une voie d’évitement
o

Colit : peut nécessiter la création d’'une structure de chaussée

® Differents types
o Chicane avec ilot symétrique
o Chicane avec ilot asymétrique

o Chicane sans ilot simple ou double
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HTD([ Les chicanes avec ilot
L'ingénierie au service des collectivités Sy m Et ri q u e

® Schéma

_ Zone de transition ——
Zone d'approche N: ‘ Espace bati

P RN

s > S

Milieu hors agglomération j:l w

| Espace bati
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® Avantages

o Bien percue, forme couramment rencontrée

® Inconveénients

o Emprise fonciere
o Colt (structure de chaussée, acquissions foncieres, etc.)
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HTD([ Les chicanes avec ilot

Dé

¢ e V 4 -
L'ingénierie au service des collectivités Sy m Et r I q u e

Les outils de modération de la vitesse — 12 mai 2016



HTD([/{ Les chicanes avec ilot
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® Avantages
o Emprise plus réduite que pour I'écluse symétrique
o La voie sans contrainte peut plus facilement étre aménagée pour le passage des
convois exceptionnels
® Inconveénients

o Inefficace dans un sens de circulation

o Tentation d’éviter la contrainte en passant a contresens
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~ ATD{1 Les chicanes avec ilot
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o HTM’{ Les chicanes avec ilot
L’.ingé.niieri:e au service des collectivites a Sy m ét ri q u e
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HTD([’{ Les chicanes sans ilot simple
L'ingénierie au service des collectivités 0 u d 0 u b I e
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® Avantages
o Adaptée pour des vitesses d’approche de 50 Km/h

® Inconveénients

o Déport moins lisible en cas de vitesse d’approche élevée du fait de I'absence de
séparation marquée des flux
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L'ingénierie au service des collectivités
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L'ingénierie au service des collectivités
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HTD11 Les chicanes double sans ilot

L'ingénierie au service des collectivités
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 ATD?T Les écluses

L'ingénierie au service des collectivités

® Caracteristique principale
o Créer un rétrécissement de chaussée qui impose une circulation alternée

® Cadre reglementaire

o Pas de texte spécifique type décret ou norme : respect des regles de
conception de toute voirie urbaine (code de la route, de la voirie routiere et de
I'environnement, IISR, accessibilité PMR ...)

® Références
o Guide des chicanes et écluses sur voiries urbaines CERTU avril 2012

® Domaine d’emploi
o Agglomération

® Differents types

o Ecluse simple symétrique et asymétrique
o Ecluse double asymétrique
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HTDW Les écluses simples

L'ingénierie au service des collectivités

® Schéma du dispositif

Symeétrique Asymeétrique

© CERTU

® Avantages
o Faciles a réaliser
o Peu onéreuses
o Expérimentation tres facile

® |nconvenients

o Faible efficacité en Iabsence de trafic =» possibilité de réaliser en complément
un plateau ralentisseur ou un coussin

o Ne concerne qu’un sens de circulation pour les écluses asymétriques
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_HM Les écluses simples

L'ingénierie au service des collectivités
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HTMI{ Les écluses simples avec
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L'ingénierie au service des collectivités S u re I éva t i O n d e C h a u SSée

Coussin « Lyonnais » - préfabrique en Plateau ralentisseur
béton
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HTD/’/ Les écluses experlmentales

L'ingénierie au service des collectivités
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o HTW’{ Les écluses asymétriques

Départementale

Lingénierie au service des collectivites d 0 u b I es

® Schéma du dispositif

© CERTU

® Avantages

Faciles a réaliser

Peu onéreuses

Expérimentation tres facile

Efficace méme en cas de trafic faible en raison de l'effet de chicane
o Peut étre réalisé en matérialisant du stationnement

® |nconvénients

o Peu compatible avec les engins agricoles larges et les transports exceptionnels
longs

O O O O
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HTD{/{ Les écluses asymétriques

L'ingénierie au service des collectivités d O u b I es
x [ T *J

- F

Les outils de modération de la vitesse — 12 mai 2016



e HTW{ Les écluses asymétriques
L;iﬁgénierile au service des collectivites d O u b I es
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ATD77{ Les écluses asymetriques
Lingénierie au service des collectivités dOUbIeS - Stationnement
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HTD([ Les surélévations de
L'ingénierie au service des collectivités C h a u SSée

® Caractéristique principale
o Créer un inconfort par la modification du profil en long

® Cadre réglementaire
o Décret 94-447 du 27 mai 1994 (types dos d’ane et trapézoidaux)

o Norme NFP 98-300 du 16 mai 1994 (types dos d’ane et trapézoidaux)

® Reférences
o Guide des coussins et plateaux CERTU juin 2010

® Differents types
o Ralentisseur de type dos d’ane et de type trapézoidal
o Coussin
o Plateau
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HTD([/{ Ralentisseur type dos d’ane

L'ingénierie au service des collectivités et d e ty pe t ra péZ().l.d a I

® Domaine d’emploi

O

O

O

Agglomération, aire de service ou de repos, chemin forestier
Zone limitée ponctuellement a 30 Km/h ou zone 30

Ne peut étre isolé : doit étre combiné a un autre dispositif modérateur de la vitesse
et situé a moins de 150 m de ce dernier

® |nterdiction

O

Sur les RGC (Route a Grand Circulation) et sur les voies supportant un trafic
supérieur 2 300 PL/j ou supérieur a 3000 véh/j en moyenne journaliere annuelle

A moins de 200 m de ’entrée d’agglomération

Sur des circuits de lignes régulieres de transport en commun (>10 bus/jour/sens)
et sur les voies desservant un centre de secours sauf accord de ceux-ci

Sur les ouvrages d’art et a moins de 25 m de part et d’autre
Sur les voies dont la déclivité est supérieure a 4 %

Dans les virages de rayon inférieur a 200 metres et en sortie de ces derniers a une
distance de moins de 40 metres de ceux-ci

® Mise aux normes

O

Tous ces ralentisseurs doivent étre conformes aux décret depuis le 4 juin 1999
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HTDW Ralentisseur type dos d’ane

L'ingénierie au service des collectivités
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o Ne comporte pas de passage piéton

® Avantages

o Tres efficace sur tous types de véhicules
o Facile a réaliser

o Peu onéreux

® |Ihconveénients

o Peut s’avérer dangereux pour les deux roues motorisés en cas de mauvaise
perception

o Bruyant en cas de trafic poids lourds et bennes agricoles (surtout a vide)

Modifie I'écoulement des eaux pluviales
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L'ingénierie au service des collectivités
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HTD([ Ralentisseur type

Départementale

Lingénierie au service des collectivités t ra peZO I d a I
® Schéma du dispositif
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O Comporte obligatoirement un passage piéton

® Avantages
o Tres efficace sur tous types de véhicules
o Facile a réaliser

o Peu onéreux

® Inconveénients
O Peut s’avérer dangereux pour les deux roues motorisés en cas de mauvaise perception
O Bruyant en cas de trafic poids lourds et bennes agricoles (surtout a vide)

O Modifie I'écoulement des eaux pluviales
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L'ingénierie au service des collectivités

® Domaine d’emploi

© O O O

Agglomeération, aire de service ou de repos
Voies de lotissement hors agglomération
Aires de stationnement

Zone limitée ponctuellement a 30 Km/h ou zone 30

® Implantations a éviter

O

Sur les voies supportant un trafic supérieur a 10 000 véh/j et s’il existe un trafic
significatif de deux roues motorisés

A moins de 100 m de I’entrée d’agglomération sauf s’il existe un aménagement de
I'entrée (chicane ...)

Sur les voies desservant un centre de secours sauf accord de ceux-ci
Sur les ouvrages d’art ou a proximité (vibrations et effets dynamiques)
Sur les chaussées inférieures a 5,90 m (5,50 m en zone 30) ou

3,15 m (2,75 m en zone 30) pour les voies unidirectionnelles

Dans les zones de rencontre

Dans les virages de rayon inférieur a 200 metres et en sortie de ces derniers a une
distance de moins de 40 metres de ceux-ci
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L'ingénierie au service des collectivités

® Schéma du dispositif

© CERTU

® Avantages

o Efficace sauf sur les deux roues motorisés, les PL, les transports en commun et les
engins agricoles

Facile a réaliser (possibilité de dispositif amovible)
Peu onéreux

Peu pénalisant pour les vélos

o O O O

Ne modifie pas I'écoulement des eaux pluviales

® |nhconveénients

o Peut s’avérer dangereux pour les deux roues motorisés en cas de mauvaise
perception

o Bruyant
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HTDW Coussin

L'ingénierie au service des collectivités

Coussin « Lyonnais » - préfabriqué en Coussin en enrobé
béton
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i~ HTD11 Coussin berlinois

L'ingénierie au service des collectivités

® Avantages

Economique

Facile a reéaliser

Peu pénalisant pour les vélos

O O O O

Ne modifie pas I'écoulement des eaux pluviales

® |Inconvenients

o Risque d’accident apres usure (glissance, arrachement, etc.)
Peu efficace, méme sur les VL
Aucun effet sur les PL et deux roues motorisées

Bruyant

0O O O O

Durabilité limité

© Midi-Libre
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HTD‘/’/ Plateau ralentisseur

L'ingénierie au service des collectivités

® Domaine d’emploi

© O O O

Agglomeération, aire de service ou de repos
Voies de lotissement hors agglomération
Aires de stationnement

Zone limitée ponctuellement a 30 Km/h, zone 30 ou zone de rencontre

® Implantations a éviter

O

O

Sur les voies desservant un centre de secours sauf accord de ceux-ci

A moins de 50 m de I’entrée d’agglomération sauf s’il existe un aménagement de
I'entrée (chicane ...)

Sur les ouvrages d’art ou a proximité (vibrations et effets dynamiques)

En implantations successives sur une ligne réguliere de transport en commun de
trafic supérieur a 10 bus/jour/par sens

Pas de rampe dans un virage de rayon inférieur a 50 métres et a moins de 2 m de part
et d’autre de celui-ci
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HTDW Plateau ralentisseur

L'ingénierie au service des collectivités

® Schéma du dispositif
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® Avantages

o Efficace sur tous types de véhicules si la pente du rampant est adaptée
o Peut étre aménagé sur tous types de voies
o S’integre bien dans le paysage urbain et facilite les traversées piéton

® |Inconveénients

o Plus contraignant pour les vélos et les bus que le coussin
o Plus onéreux que le coussin

o Modifie 'écoulement des eaux pluviales

o)

Peut s’avérer dangereux pour les deux roues motorisés en cas de mauvaise
perception (moins que le coussin)

o Peut etre bruyant en cas de trafic poids lourds et bennes agricoles (surtout a vide
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_M Plateau ralentisseur

L'ingénierie au service des collectivités
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HTD‘(’/ Plateau ralentisseur

L'ingénierie au service des collectivités
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- ATDTT Les mini giratoires

L'ingénierie au service des collectivités

® Caracteristique principale
o Imposer une perte de priorité a toutes les branches d’un carrefour

® Cadre réglementaire

o Article R 110-2 code de la route
o Décrets n° 95-1090 et 95-1091 du 09 octobre 1995
o Deécret n°® 2010-3090 du |2 novembre 2010

® Reéferences

o Guide les mini giratoires, textes et recommandations CERTU (décembre 1997)
o Guide des carrefours urbains du CERTU (2010)
o Evaluation des mini giratoires Toulousains

® Domaine d’emploi

o Principalement en agglomération
o Possible en rase campagne depuis le décret du 12 novembre 2010
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HTD‘/’/ Les mini giratoires

L'ingénierie au service des collectivités

® Schéma du dispositif
O Rayon < 12m 275m<ls<350m
O Tout Panneau centrale est franchissable
O Peut étre réalisé sur un plateau

2\ 1,50 m < Ri<2,50 m (%)

0,85 m < flot séparateur < 2 m

7,50m (") <Rext<12m g 250m<Le<3,50m

Dimensions recommandées pour les mini-giratoires
(*) Valeurs pouvant étre dépassées

® Avantages

Réduction des vitesses, notamment sur les branches anciennement prioritaires
Réduction des points de conflit dans le carrefour;

Pas d'attente inutile et non crédible (par opposition aux carrefours a feux)

Pas d'arrét dans le carrefour, donc pas de blocage

o Possibilité de demi-tours

® Inhconveénients

o Circulation a gauche par des véhicules légers si I'angle entre deux branches successives est
faible ou sur I'flot central si 'anneau central n’est pas suffisamment dissuasif

O O O O
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HTD‘(’/ Les mini giratoires

L'ingénierie au service des collectivités
2 SAG RN
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HTDW Les mini glrat0|res

L'ingénierie au service des collectivités
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Visitez le site internet de ’Agence
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