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Savoirs de base 
en sécurité routière

� Certu 2007/10

L’objectif de cette fiche est de sensibiliser à la prise en compte des poids lourds
(P.L.) dans la circulation urbaine et les aménagements.

Après avoir donné quelques éléments relatifs à l’accidentologie et à la circulation, elle évoque la
géométrie des aménagements et le stationnement à prendre en compte pour ce mode de déplace-
ments. Cette fiche concerne les véhicules de plus de 3,5 t ainsi que les transports exceptionnels.
Elle ne traite pas des véhicules utilitaires légers.

Accidentologie Circulation

_ En milieu urbain, les poids lourds (véhicules de plus
de 3,5 t) sont impliqués dans 3 % des accidents cor-
porels qui entraînent 10 % des tués (en rase campa-
gne, ces taux sont respectivement de 10 % et de
14 %). La majorité concerne des transports de mar-
chandises, mais la part des engins spéciaux (trans-
ports de fonds, bennes…) n’est pas négligeable.

_ Les accidents de poids lourds en agglomération
peuvent être classés en plusieurs familles, par ordre
d’importance décroissante :
� changement de direction ou de file du P.L.

(impliquant souvent un vélo ou un deux-roues
motorisé) ;

� collision arrière d’un véhicule à l’arrêt par le P.L.
(chauffeur surpris) ;

� piéton renversé par le P.L. ;
� perte de contrôle et sortie de chaussée.

_ Une des particularités de l’accidentologie liée aux
poids lourds tient à la visibilité médiocre sur l’ar-
rière, particulièrement pour les semi-remorques
(rétroviseurs), source de plusieurs accidents mor-
tels de cyclistes et de piétons écrasés par les roues
arrières du camion lors de mouvements tournants
ou de manœuvres de marche arrière.

_ Les connaissances actuelles ne permettent pas de
mettre en évidence les facteurs liés à l’infrastruc-
ture spécifiques aux accidents de poids lourds.

_ On peut considérer comme habituel un taux de
poids lourds de 3 à 4 % ; il s’agit du taux habituel
de desserte en milieu urbain.

_ Transit P.L. et vie locale sont peu compatibles. La
réflexion sur les déplacements en agglomération
doit conduire à la définition des itinéraires suscep-
tibles d’accueillir le transit P.L. dans les meilleures
conditions de sécurité possibles.

_ Dans certains cas, l’instauration d’une déviation
poids lourds peut être envisagée, sous réserve de
respecter les règles suivantes :
� conditions subordonnant la légalité de la décision

précisée dans la circulaire n° 77-150 du
12/10/1977 relative à la circulation des poids
lourds et au contournement des agglomérations ;

� identification d’un itinéraire alternatif ;
� avis favorable des maires et des gestionnaires

concernés par la déviation ;
� prise d’un arrêté du maire ou du gestionnaire de

la voirie (avec avis du maire) concerné par l’in-
terdiction de circulation ;

� mise en oeuvre de la signalisation de police et
directionnelle adéquate.

_ L’organisation des livraisons devrait être rationali-
sée, notamment en utilisant les heures de faible
affluence. Des recherches sur les plates-forme de
distribution restent à poursuivre.



_ Lorsque la chaussée est bombée, il est nécessaire
de veiller à ce qui risque de faire obstacle en hau-
teur ou alors d’entraîner un déport de la trajec-
toire du véhicule lourd (arbres, candélabres…).
Les arbres sont fréquents en ville et leur élagage
doit tenir compte du passage éventuel de P.L.
pour éviter des manœuvres de déport.

_ En giratoire de grande dimension, la réalisation
d’îlots en entrées et/ou sortie peut permettre de
protéger les aménagements cyclables, et donc les
cyclistes, de l’essieu arrière du camion en inser-
tion ou en sortie de l’anneau

_ Dans certains carrefours, l’emploi des bordures
hautes (chasse roues) peut s’avérer très utile pour
protéger les piétons en attente sur le trottoir.

_ En virage, s’il s’avère dangereux que les P.L. vien-
nent empiéter sur les voies inverses et si l’élargis-
sement de la chaussée risque d’entraîner des
vitesses excessives pour les autres usagers, il est
possible de créer une surlargeur axiale ou latérale,
franchissable occasionnellement par les poids
lourds. Par effet visuel, la chaussée paraît cepen-
dant peu large.
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_ La présence occasionnelle d’un P.L. ne doit pas
conduire à remettre en cause la géométrie d’une
rue. Cette question doit, par contre, se poser dès
lors que leur présence devient permanente.

_ La voirie ne doit pas être surdimensionnée pour
le passage exceptionnel d’un poids lourd. Lorsque
cela se fait, c’est toujours au détriment des pié-
tons ou des vitesses pratiquées. Il faut privilégier
les aménagements franchissables (bombement,
bordurage de faible vue…) qui réduisent visuelle-
ment et physiquement le domaine circulable pour
les automobilistes tout en offrant aux P.L. occa-
sionnels la possibilité de les franchir à vitesse
réduite. La giration des poids lourds ne doit pas
occasionner de départ de la caisse sur les trottoirs
(vérification par les épures de giration).

_ En giratoire, la réalisation d’une « couronne »
franchissable permet d’éviter des largeurs d’an-
neau importantes, voire une augmentation du
rayon extérieur.

_ En carrefour à feux, le simple recul de la ligne
d’effet des feux qui permet d’éviter l’augmenta-
tion du rayon de la bordure et, en conséquence,
un allongement des traversées piétonnes et une
vitesse accrue des véhicules en mouvement tour-
nant est une bonne solution.

_ Largeur de la chaussée : le gabarit maximal d’un
P.L. est de 2,60 m (transports frigorifiques -
Art. 312-10 du Code de la route).
Une largeur de 6,00 m entre bordures permet à 2 P.L. de se croi-
ser sans problème (à moins de 30 km/h) en section rectiligne.
Une largeur de 5,50 m entre bordures oblige 2 P.L. à se
croiser au pas.

Caractéristiques géométriques

Exemple de « couronne » franchissable pour les poids lourds
à l’intérieur d’un giratoire.

Exemples de surlargeurs axiales
franchissables 

par les poids lourds.

Exemple d’îlot de protection des cyclistes 
en entrée de giratoire.
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_ Les dispositifs de ralentissement en entrée d’ag-
glomération de type chicane doivent être géomé-
triquement adaptés au passage des poids lourds.

_ Une attention particulière doit être portée préala-
blement à l’implantation de ralentisseurs de type
dos d’âne ou trapézoïdal sur des itinéraires forte-
ment fréquentés par les P.L. en raison des risques
de bruit et de vibrations (norme NF P 98-300). Ces
derniers sont proscrits sur des voies supportant un
trafic poids lourds supérieur à 300 PL/J, moyenne
journalière annuelle (MJA), et ne sont pas recom-
mandés à partir d’un trafic de 100 PL/J (MJA).

_ Le stationnement des poids lourds peut être
abordé sous différents aspects :
� les arrêts et livraisons ;
� les manœuvres ;
� la localisation.

_ La livraison des commerces et activités doit être
prévue dans les aménagements de voirie : réser-
vation des places nécessaires, choix et dimen-
sionnement pertinents des emplacements en
sorte de ne pas masquer la visibilité (passage
pour piétons, carrefour, signalisation tricolore ou
de priorité).

_ La conception géométrique du stationnement
doit éviter la nécessité de manœuvres dangereu-
ses (marche arrière notamment) sur la voirie.
Ces manœuvres sont dangereuses pour les pié-
tons et les cyclistes hors du champ de vision du
conducteur.

Il convient d’éviter, lors de la délivrance des permis
de construire, des configurations d’accès nécessitant
la marche arrière ou les manœuvres sur voirie des
poids lourds, celles-ci s’effectueront préférentielle-
ment sur le domaine privé.
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�

Stationnement

Accès riverain

Il s’agit d’une contrainte fréquemment rencontrée
lors de la requalification d’une traverse d’aggloméra-
tion. Leur présence ne doit pas conduire à sur-
dimensionner la chaussée; il sera par contre essentiel
de veiller à la compatibilité des aménagements pro-
posés avec cette circulation.
_ La première question à se poser sera celle de la

fréquence et du gabarit des C.E.
_ L’aménagement peut intégrer la prise à contre

sens de la chaussée par les C.E., en section cou-
rante, comme en carrefour (avec escorte des for-
ces de l’ordre).

_ L’implantation d’équipements et de mobilier
urbain, latérale ou en axe, n’est pas à exclure ; elle
devra être étudiée avec soin (amovibilité, …) et
tenir compte des deux points précédents.

_ La réalisation d’une aire d’arrêt ou d’attente en
amont de la section urbaine peut être envisagée
pour une bonne prise en charge de leur circulation.

Cas particulier 
des convois exceptionnels (C.E.)
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